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MODULO 1: El estuario de la bahia Blanca

Objetivo del modulo: Contextualizar/describir/dar referencias, para conocer los aspectos del
estuario, su habitat y el vinculo del medio geogréfico con el Puerto.

Soportes didéacticos. El personaje de la Gaviota Juanita y el Croquis del estuario. (Proponer por
nivel)

Sintesis del contenido:
El estuario es un hébitat especial. Un espacio donde la marea es protagonista
fundamental: arrastra los sedimentos, llenay vacia los canales, forma, cubrey
descubre islas e islotes. Unariquisima variedad de fauna y flora est4 adaptada a este
valioso ecosistema. A la vez, el “abrigo” del estuario representa una gran ventaja
para el Complejo Portuario de Bahia Blanca al no quedar expuesto al agresivo clima
del “mar abierto”.

Desarrollo:

Si sobrevolamos la bahia Blanca muy alto, (como lo haria nuestro personaje Juanita la Gaviota),
notaremos que su conformacion es la de un estuario. Tiene forma de cono. En su &ngulo mas
agudo desembocan los cursos de agua dulce (el arroyo Naposta, el Maldonado, el Sauce Chico).
A medida que las corrientes de agua dulce ingresan al mar, las costas se van abriendo hasta
alcanzar la boca del estuario en el mar abierto.

El estuario es grande, desde las desembocaduras de los arroyos, hasta el mar abierto hay un
recorrido de casi 100 kilometros de distancia en donde existe una red de canales amplios y
chicos, islas, islotes y lugares planos que se llaman marismas y llanuras de marea.

Para el Puerto de Bahia Blanca es una gran ventaja estar en las aguas tranquilas y profundas
del estuario bahiense. Los barcos cargan y descargan en aguas serenas lejos de los fuertes
oleajes del mar abierto.

En la vida del estuario todo se relaciona con el permanente movimiento de las aguas que entran y
salen, a las que se les llama marea. Cuando el agua de la marea entra, y sube a su maximo

nivel, se llama pleamar. Casi todo queda cubierto de agua, sélo se ven algunas islas o islotes
grandes. Luego la marea empieza a bajar a su minimo nivel o bajamar. Quedan descubiertos
islotes, marismas, canales y los famosos cangrejales de barro blando e islas bajas con pastizales
o arbustales.

La actividad portuaria se realiza principalmente durante la pleamar ya que el canal principal del
estuario ofrece una mayor profundidad para que se desplacen los barcos de gran porte y calado.
El Puerto tiene una ruta marina de 97 kildmetros delimitada por boyas y balizas (sefiales
luminicas alimentadas con energia solar), que les permiten a los barcos ingresar y salir del
estuario al mar abierto en forma segura.

Una variada fauna y flora esta adaptada a ese ecosistema especial del estuario. En él habitan:
lobos marinos, grupos de franciscanos o delfines picudos, cangrejos, tortugas marinas, la gaviota



cangrejera, el petrel, el maca grande, flamencos, y peces como la pescadilla, corvina, palometa,
congrio, cazén y tiburones de mayor tamafo. La flora cuenta con vegetales adaptados al medio
como la espartina, aunque en las islas donde no llegan las mareas mayores estan cubiertas por
pastizales y matorrales como los de la costa.

El estuario es un megaecositema, un humedal, ubicado como zona de transicién entre los
ecosistemas predominantemente terrestres del area costera y los netamente acuaticos del mar
abierto.

Observaciones

¢Por qué es erréneo llamar ria al estuario bahiense?

Las rias son parecidas a los estuarios, pero no son lo mismo. Desde ese punto de vista, para
definirla se puede utilizar la palabra bahia, estuario y también ria; pero reconociendo que
técnicamente lo correcto es que la Ciudad-Puerto de Bahia Blanca esta emplazada en un
“estuario de planicie costera”. La utilizacion del término ria en nuestra zona solo se justifica por
una fuerte instalacion cultural.

¢Por qué la bahia Blanca no es lo mismo que Bahia Blanca?

Cuando en estos modulos se escribe “la bahia Blanca” (la primera “b” con mindscula), se hace
referencia a toda la “bahia” teniendo en cuenta el ambito del accidente geografico. De ese modo,
en un sentido laxo, “bahienses” son considerados todos aquellos que viven en algin punto de la
bahia, por ejemplo: en la ciudad de Punta Alta, en las islas interiores, en el sector costero, en
Bahia Blanca, en las localidades de Ingeniero White o General Daniel Cerri, etc. Desde esa
posicion, y respetando los gentilicios e identidad de cada sitio, la bahia nos contiene a todos.

En vez, cuando se hace referencia a “Bahia Blanca” (las dos “B” con mayusculas), se menciona
en un sentido estricto a la Ciudad-Puerto de Bahia Blanca, en donde, obviamente también
habitan bahienses.




MODULO 2: pobladores originarios, navegantes y descubridores

Objetivo del modulo: Identificar los pobladores originales; el descubrimiento del estuario
bahiense con los primeros navegantes europeos arribados en la era de los
descubrimientos de Colon y los primeros vinculos entre los pueblos originarios y los
europeos.

Soportes didacticos: El personaje de Chanil, Magallanes; infograma de Chanil.

Sintesis del contenido:
Desde hace 7.000 afios la region bahiense fue poblada por los primeros seres
humanos. En 1520, Magallanes descubrio el estuario bahiense y recorri6 las costas
patagonicas. Encontré a los Tehuelches, los pobladores originarios. Si bien los
espafioles no ocuparon la bahia, se empezaron a establecer los primeros contactos
entre los aborigenes y europeos.

Desarrollo:

Los originarios

La presencia de los primeros pobladores de la region de la bahia Blanca fue hace 7.000 afios.
Cazaban lobos marinos en las costas, pescaban y recogian frutos del mar, aunque no se sabe
con certeza si navegaban en el estuario.

Hace alrededor de 500 afios cuando llegaron los navegantes europeos a estas costas, el territorio
estaba habitado por los “tehuelches”, pueblo originario al que pertenecia nuestro personaje el
cacigue Chanil. Estos grupos “pampidos” eran muy altos (casi 2 metros), vestian grandes capas
de piel de guanaco. Recorrian largas distancias a pie (n6madas), eran buenos cazadores (con
arcos, flechas, lanzas y boleadoras) y recolectores (frutos silvestres, huevos de avestruz que
cocinaban, plantas medicinales, etc). Habitaban en toldos de cueros a lo largo de toda la
Patagonia e incluso mas al Norte. Obviamente también transitaban por las costas del estuario
bahiense.

A patrtir de la llegada de Col6n a América en 1492, varias expediciones se lanzaron desde Europa
(especialmente Espafa y Portugal), a explorar las nuevas rutas marinas hacia el Nuevo Mundo
con las expectativas de grandes réditos econémicos. Fernando de Magallanes, fue el
descubridor de la bahia Blanca. Al gran marino lo representa nuestro personaje Magallanes.
Don Fernando era un portugués al servicio de Espafia, que en su transito por las costas atlanticas
buscando un paso navegable hacia el Océano Pacifico. Ingresé al estuario con su nave capitana
la “Victoria” el 13 de febrero de 1520. Los espafioles llamaban a la bahia “De los Bajos
Anegados o De los Bajos de las Corrientes”. Todavia no se la conocia como Bahia Blanca. La
expedicion de Magallanes continud su viaje por las costas Patagodnicas y se encontré con los
tehuelches a los que los marinos llamaban “gigantes” por su gran altura.

Magallanes murié durante el viaje, pero la expedicion siguio adelante con su segundo Sebastian
Elcano. El viaje se convertiria en una de las hazafias nauticas méas extraordinarias de la historia,
fue la primera expedicion que logré dar la vuelta al mundo y el descubrimiento de la bahia
Blanca fue parte del magno evento.



Pocas expediciones visitaron el estuario. Las costas bahienses durante muchos afios fueron poco
transitadas por las expediciones y solo un eventual lugar de paso. No obstante ello, su puerto
natural de aguas tranquilas la convirtié en una recalada segura para las embarcaciones de los
cazadores de ballenas, lobos marinos o piratas.

Los tehuelches adoptaron con beneplacito un recurso que los espafioles trajeron a la llanura
bonaerense: los caballos. Si antes ya recorrian mucho a pi€, con los caballos llegaban mucho
mas lejos y mas rapido; convirtiéendose en excepcionales jinetes.

El Imperio Espafiol se centrd en la explotacion de las riquezas minerales americanas, como por
ejemplo, las de oro y plata del Perl, por eso nunca tuvo gran interés en ocupar las costas
atlanticas, ni la bahia. No obstante, ante el peligro que los ingleses se las apropiaran, los
espafioles crearon el Virreinato del Rio de la Plata en 1776 y, para proteger la Patagonia,
fundaron Carmen de Patagones en la desembocadura del rio Negro el 22 de Abril de 1779.

En Patagones el Cacique Chanil recibi6 bien a los espafioles y por unos afios lograron vivir en
paz. Incluso Chanil pasaba por la bahia Blanca en un largo viaje hasta Buenos Aires, para llevar
correspondencia del poblado y comerciar sus productos (cueros, plumas, etc). Pero a medida que
pasaba el tiempo los espafioles querian obtener mas territorios y recursos de los indios. Asi se
generaron disputas y peleas; algunos decidieron llevar a su gente a territorios mas distantes de
los espaiioles. Otros caciques resistieron y fueron muertos o enviados lejos por barco a las
Malvinas y Montevideo. También habia sucedido que naves de expediciones europeas habian
embarcado a aborigenes para mostrarlos en sus cortes y la mayoria no regresé nunca.

Los aborigenes, empezaron a desconfiar de los espafioles y a temerles a los barcos que los
traian. El cacique Chanel se dio cuenta lo dificil que era convivir con los nuevos vecinos.



MODULO 3: La fundacién

Objetivo del modulo: Comprender la decision geopolitica del Estado Argentino de ocupar la
bahia Blanca y marcar los aspectos de la fundacion del Puerto y la Fortaleza Protectora
Argentina, desde su natural condicion de Ciudad Puerto y su aporte a la Defensa Nacional.

Soportes didacticos. Los personajes del coronel Estomba y el ingeniero Parchappe.

Sintesis del contenido:
Luego de la Guerra de la Independencia el Estado Argentino, empezé a ocupar el
vasto territorio heredado del Virreinato. Las luchas internas postergaron la
ocupacién del territorio bonaerense, pero el Gobernador Martin Rodriguez y su
ministro Rivadavia hicieron algunas expediciones militares y relevamientos navales
en el estuario bahiense. Incluso se intentd, sin éxito, fundar un puerto y poblado en
el estuario. La amenaza de una guerra con el Imperio del Brasil, hizo necesaria una
Estrategia de Defensa Nacional, que preserve a lajoven Republica de ser invadida
por el Norte y también por el Sur. En ese contexto, el Gobierno fundé la actual
Ciudad-Puerto de Bahia Blanca.

Desarrollo:
¢Qué sucedio en la bahia Blanca a partir de 18107

El movimiento revolucionario de 1810, no trajo ningn cambio significativo en la Bahia. Los
primeros Gobiernos patrios, estaban abocados a la Guerra de la Independencia y no pudieron
distraer fondos ni ocuparse hasta la finalizacion del conflicto de otros temas, aun importantes,
como la ocupacion del litoral maritimo.

El caos institucional de 1820 que condujo a la caida del Directorio y a la llamada “Anarquia del
ARo XX”, significo la disolucion del Gobierno Nacional y el comienzo de las luchas intestinas entre
las provincias. En septiembre, Martin Rodriguez asumié la gobernacion de Buenos Aires.
Bernardino Rivadavia, su principal ministro, fue el propulsor de reconocimientos marinos de la
bahia Blanca. Entre 1820 y 1824 se organizaron tres expediciones terrestres al Sur bonaerense y
también varias exploraciones navales del estuario bahiense.

Entre esos exploradores que hicieron un reconocimiento al litoral bonaerense, el capitan
norteamericano Benjamin Morrell, a bordo de la goleta Warp, dio noticias favorables para la
posibilidad de crear un puerto en la bahia que €l mismo rebautiz6 en inglés White Bay, o sea
Bahia Blanca. El nombre se debia muy probablemente, al aspecto blancuzco que presentan las
costas durante la marea baja, producto de los sedimentos de salitre. Los marinos ingleses que
navegaron la bahia, también la denominaron en sus cartas de ese modo. Es asi que durante los
primeros afos de esa década se impuso el nombre Bahia Blanca.

En abril de 1824, durante la 3ra. Campafa Militar del gobernador Martin Rodriguez, fracaso el
primer intento de fundar un establecimiento en las costas de la bahia. El escalon naval de la
expedicion que tenia por mision fundar un fortin, eligié un paraje vecino a la entrada de mar
conocida como arroyo Pareja donde se inicid su construccién. Sin embargo, los oficiales que



envio el Gobernador desde su columna terrestre acampada en la Sierra de Pillahuinco, llegaron al
sitio donde se construia el reducto, pero desestimaron el paraje elegido. Rodriguez, haciéndose
eco de las apreciaciones de sus oficiales de Plana Mayor, suspendi6 la campafia e hizo retirar a
Buenos Aires a los componentes terrestre y naval.

Unos meses después, en septiembre de ese afio, una nueva expedicion naval con el bergantin
Belgrano relevo el puerto natural que justamente hoy, ocupa la Base Naval Puerto Belgrano.

¢,Como se fundo el puerto y el fuerte en la bahia?

Entre 1825 y 1828, en el marco de la guerra que enfrentaba a la Republica con el Imperio del
Brasil, era importante para la defensa nacional y el desarrollo de la region ocupar el estuario
bahiense, por ser un puerto natural. En marzo de 1827 los brasilefios atacaron con una flota a
Carmen de Patagones y bien podian intentar ocupar la bahia Blanca para invadir Buenos Aires
desde el Sur. Ante ese riesgo en el mes de noviembre, el gobernador Manuel Dorrego, presento
un proyecto que tenia como objetivo estratégico fundar en el estuario bahiense una estacion
maritima y un establecimiento protegidos por un fuerte.

El “alma mater” del proyecto fue el Jefe de la Camparfia Bonaerense Juan Manuel de Rosas. El
Gobernador Dorrego tuvo la decision politica de llevar la iniciativa adelante, mientras que al héroe
de la independencia, el coronel Ramon Estomba. (Representado en nuestros personajes como el
coronel Estomba), se le encarg6 la fundacién del puerto y del fuerte que lo protegeria.

La accién de estos visionarios trascendié como una realidad presente, que hoy sigue proyectando
su futuro desde aquella natural identidad de ciudad-puerto-region con la que fue pensada.

La primera descarga en el puerto fue para construir la Fortaleza

En marzo de 1828, el ingeniero Narciso Parchappe con un grupo de soldados e indios amigos
lleg6 a la bahia por tierra desde el Fuerte de Tandil (Entre nuestros personajes el ingeniero
Parchappe). En el estuario, encontr6é a la Sumaca Luisa, un pequefio velero que, como él
mismo, se habia adelantado a la columna del ejército y colonos que comandaba el coronel
Estomba para fundar un puerto y un fuerte. El Ingeniero ayudado por el capitan de La Luisa,
reconocio la bahia y eligié en la margen del arroyo Naposta el lugar donde se fundaria el
Puerto de la Esperanza. Entre el 2 'y 3 de abril en la seguridad de las aguas de la bahia
Blanca comenzdé la descarga de los materiales. Estomba aprobdé los lugares elegidos por el
ingeniero Parchappe y una vez que llegaron todas las fuerzas el 11 de abril, se empezo a
construir la Fortaleza Protectora Argentina, origen de la Ciudad-Puerto de Bahia Blanca.

De ese modo el llamado Puerto de la Esperanza se fundo6 antes que el fuerte y el poblado. Sélo
contaba con una infraestructura minima: un rancho, una ballenera (un barco pequefio de 2
mastiles) y un bote. Su personal eran el capitan de puerto Domingo Laborda y 5 marinos
franceses. Antes de un afio de fundado, en un ataque, los indios incendiaron las precarias
instalaciones.

Durante los afios fundacionales, a excepcién del ganado, la mayoria de los materiales y
mercaderias con que se abastecia a la guarnicion bahiense llegaban por mar al Puerto.
Generalmente arribaban naves de la Armada Argentina que recorrian el litoral, o bien los
pequefios bergantines de audaces marinos que recalaban en el Puerto bahiense, cubriendo el
trayecto Buenos Aires, Bahia Blanca y Patagones. Significativa fue la visita de la fragata de



guerra inglesa Beagle, capitaneada por Fitz Roy, que arribé en 1832 y 1833 trayendo entre sus
tripulantes a Charles Darwin quien realizé exploraciones. Los hallazgos de esqueletos de
animales extintos en la punta Alta (donde hoy se asienta la ciudad de Punta Alta y la Base
Naval Puerto Belgrano), dieron al joven naturalista argumentos solidos con los que, afios mas
tarde, gesto su afamada “Teoria de la Evolucion”. Por su parte Fitz Roy hizo un detalladisimo
relevamiento nautico de todo el estuario y hasta el rio Negro. Las memorias del viaje de la
Beagle, de ambos personajes, sirvieron para hacer conocer a nivel mundial las facilidades que
ofrecia Bahia Blanca como puerto natural.

Sin dudas, el Puerto de la bahia Blanca, fue una herramienta importante que ayudé a superar
el aislamiento en que vivian los primeros pobladores de la pequefia aldea.



MODULO 4: La creacion de la Ciudad-Puerto exportadora

Objetivo del mdodulo: Contextualizar en el marco de un Estado agroexportador, el impulso dado
a la Ciudad-Puerto de Bahia Blanca con la llegada del ferrocarril, iniciando obras
monumentales como, entre otras fue el Muelle de Hierro. El desarrollo y el surgimiento de
una nueva sociedad.

Soportes didacticos. Los personaje de Filippo Caronti, el ingeniero Pellegrini, el ingeniero
Guillermo White, el nonno Domenico y la Bita.

Sintesis del contenido:
A fines del s. XIX y principios del XX, el Estado Nacional llevo adelante su proyecto
de pais agroexportador. Para ello se valié de 3 herramientas fundamentales:
capitales (dinero), nuevas tecnologias (trenes y puertos) y mano de obra (poblar). El
proceso fue duro, se desplazaron a los aborigenes, se hizo un amplio estudio de las
posibilidades territoriales; se integré a una extensisima region con una red
ferroviariay puertos para la exportacion de las materias primas producidas. El
desarrollo trajo el progreso a la Ciudad-Puerto, grandes obras como, entre otras el
Muelle de Hierro, llegaron servicios modernos (agua, electricidad y gas); se crearon
nuevos pueblos (el Boulevard, White, Punta Alta, Cerri). Llegaron muchos
inmigrantes y se conformé una sociedad con nuevas realidades, sociales, culturales
y economicas. La visién de muchos hombres valiosos empez6 a concretarse.

Desarrollo:

Los visionarios

La formacién de la Ciudad- Puerto de Bahia Blanca tuvo el aporte de visionarios que la
proyectaron, le dieron forma y la crearon. Ya se nombré a Dorrego, Rosas, Estomba y Rivadavia,
a los que se sumaron otros en un proceso de crecimiento constante que llega al presente y se
proyecta al futuro. A mediados del s.XIX, alla por 1856 llegé un contingente de soldados-
agricultores italianos y sus familias para poblar y proteger el pequefio poblado de Bahia Blanca.
Entre ellos llegé un hombre sumamente sabio que seria muy importante para el crecimiento del
pueblito, se llamaba Filippo Caronti (como nuestro personaje Filippo Caronti). Filippo se
enamoro de esta tierra, imagino grandes obras para el progreso de Bahia Blanca y trabajé mucho
para lograrlas. En el puerto de la Esperanza, sobre las margenes del arroyo Naposta, construyo
el primer muellecito de madera. Pronto se dio cuenta que el Puerto debia ser mas grande y que
algun dia debia ubicarse sobre el canal principal del estuario, justo donde hoy se ubica el Puerto
de Ingeniero White.

En 1859, el mismo afio en que Bahia Blanca sufrié el gran malén, llegé al “Pueblo-Puerto” el
ingeniero Carlos Pellegrini (como nuestro personaje Carlos Pellegrini), para hacer un informe
sobre Bahia Blanca y sus posibilidades. Pellegrini, vio una localidad chiquita a la que llamé infeliz
por sus sufrimientos, pero con una vision extraordinaria observo que el Puerto bahiense llegaria a
ser de condiciones inmejorables y el primero de la Argentina. También Pellegrini pensaba que el




Puerto debia construirse en el canal principal del estuario, pero a diferencia de Caronti, debia
situarse a la altura de donde hoy funciona Puerto Galvan.

Caronti y Pellegrini fueron dos de los hombres que ya, hace mas de 150 afios, veian las
potencialidades de la Ciudad-Puerto de Bahia Blanca. Hoy seguramente estarian orgullosos que
su suefio se haya hecho realidad y se proyecte al futuro.

White, un nombre honorable para la localidad portuaria

Muchos no saben por qué la localidad de Ingeniero White se llama, justamente, ingeniero White y
lo honorable que es ese nombre. En el 1800 llegé desde Estados Unidos un comerciante de
Boston que se radic6 definitivamente en Buenos Aires; ahi comenzé la historia argentina de los
White. El que fuera el prestigioso ingeniero Guillermo White (como lo representa nuestro
personaje el ingeniero Guillermo White), nacié en la ciudad de Dolores en 1844, fue uno de los
primeros ingenieros civiles argentinos egresados de la universidad de Buenos Aires en la
primera promocion de 1870.

Fue tal su contribucién al desarrollo del pais, con sus grandes proyectos e iniciativas que se lo
reconocio como miembro del prestigioso grupo de los llamados “Doce Apdstoles de la Ingenieria
Argentina”. Trabajo como empleado en el Ferrocarril Oeste en los timidos comienzos del
ferrocarril en la Argentina. Fue nombrado presidente de la Oficina de Ingenieros Nacionales
durante 10 afios. Representd a varias empresas ferroviarias hasta mayo de 1886 cuando el
directorio del Ferrocarril del Sud (F.C. del Sud), de capitales britanicos, lo nombré uno de los
directores de la comisién en Argentina. Al afio, ya era el presidente del directorio del F.C. del Sud.

En ese cargo, durante 30 afios, llevé adelante con vision, probidad y éxito el desafié “faradnico”
de desplegar la gigantesca red ferroviaria por la provincia de Buenos Aires, Rio Negro y
Neuquén. El Estado Nacional llevé adelante su proyecto de pais agroexportador, valiéndose de
3 herramientas fundamentales: capitales (dinero), nuevas tecnologias (trenes y puertos) y mano
de obra (inmigrantes que poblaran el territorio).

Brazos para construir un Puerto

En 1857 circul6 en Buenos Aires el primer tren de la Argentina, la legendaria maquina “La
Portefia” y unos pocos vagones cubrian alrededor de 10 km de recorrido. En 1872 el Estado
Nacional tenia una Ley de Ferrocarriles, un instrumento fundamental para el desarrollo territorial
de matriz agro-exportadora, que tendria como soporte la red ferroviaria y sus terminales
portuarias. La viabilidad del proyecto se respaldo con capitales (dinero) y tecnologia europea,
especialmente inglesa.

Para llevar adelante ese proyecto monumental, el Estado Nacional debi6é ocupar el territorio y
doblegar voluntades como la de los habitantes originarios a los que desplazo por la fuerza de las
armas. Por otra parte, el Gobierno necesitaba alinear distintos intereses: los de las provincias, los
de los pioneros rurales que poblaban la frontera, los de los nuevos terratenientes y finalmente los
de las comunidades de los pueblos fronterizos que, ahora, se convertian en protagonistas del
desarrollo territorial. En ese contexto la bahia Blanca tenia un lugar de privilegio por las
condiciones naturales de puerto de aguas profundas. En 1881 el Estado acord6 la concesion
de la red ferroviaria y portuaria al Ferrocarril del Sud (F.C. del Sud), con cabecera en Buenos



Aires, para que se proyecte hasta Bahia Blanca donde debia construir un importante complejo
portuario.

Todo estaba por hacerse, pero se necesitaba conocer la geografia del territorio, sus recursos,
potencialidades, y poblarlo. La noticia del nuevo emprendimiento con la llegada del tren a Bahia
Blanca en 1884, atrajo al pueblo migrantes de otras provincias nortefias y mas tarde una multitud
de inmigrantes europeos, en su mayoria italianos y espafoles. La sociedad bahiense cambio
profundamente. A los criollos se sumaron los nuevos pobladores eran de origen campesino,
burgués o del proletariado industrial, empresarios, ingenieros, ejecutivos, algunos llegaron como
mano de obra especializada, la mayoria como mano de obra masiva y, mas alla de las tensiones
gue genero tanta gente distinta, todos abrazaron con ilusion mistica “la nueva tierra prometida”.

El tren, el muelle de hierro y el progreso

El Puerto de la Esperanza, que empez6 a llamarse “el Puerto Viejo” dio su ultimo gran servicio
recibiendo los materiales que llegaban desde Inglaterra para construir las vias y el “moderno”
Muelle de Hierro. En sus cercanias se empez6 a consolidar el vecindario del actual Boulevard
Juan B. Justo y, més tarde, con la construccion del nuevo puerto, fueron prosperando el
poblamiento de lo que hoy es la localidad de Ingeniero White.

Todavia la regidn no tenia zonas cultivadas, apenas algunos sembradios de cereales, pero
pronto el desarrollo productivo fue arrollador. Por eso se instalaron en el incipiente sector
portuario: almacenes, depdsitos, oficinas, casillas de alojamiento y proveedurias para abastecer a
los obreros. Incluso en el Naposta se instalé el molino harinero “La Sirena”.

El 25 de abril de 1884 Bahia Blanca vivio un dia de fiesta. Llegé la primera formacion de trenes
gue, ante el estupor de la multitud reunida (800 personas), paso por el andén de la Estacion de
Bahia Blanca para hacer parada en la Estacion “El Puerto”. Una segunda formacion arrib6é poco
después e hizo una parada para no defraudar al publico ansioso por ver como la modernidad
llegaba al poblado a caballo del tren.

Sélo un afio después, el 26 de septiembre de 1885 las vias llegaron al flamante “Muelle de
Hierro”. Ese dia se reconoce como el de la fundacion de la localidad de Ingeniero White que
todavia no tenia nombre oficial y se la llamaba “Nueva Liverpool” o simplemente “El Puerto”.
Recién en 1899, el presidente Roca la denominé con el nombre del gran Ingeniero argentino.

En las poderosas bitas del muelle (como nuestro personaje |la Bita), amarraban los cargueros a
vapor que ya reemplazaban a los antiguos veleros. Pocos afos después se amplio el complejo
portuario bahiense, con la construccién de la Base Naval Puerto Belgrano, los puertos Galvan,
Rosales y Cuatreros. El Muelle de Hierro fue un simbolo de la transformacion de la bahia: la
conexién de la Regién con el mundo. Ese proceso lejos de concluir ahi, es continuo, por
eso sigue vigente y proyecta a la Ciudad-Puerto de Bahia Blanca al futuro.

Las nuevas tecnologias de las obras portuarias, inmediatamente se trasladaron a la ciudad. En
esos afios Bahia Blanca entré en una etapa de gran expansion, de crecimiento en general que se
reflejé en las obras de infraestructura como el agua corriente, alumbrado eléctrico publico y
domiciliario, gas, servicios de transporte publico (el trolebus), desaglies, servicios sanitarios, y
parques. La poblacion de la zona fue creciendo en forma exponencial, se fundaron las actuales
localidades de Punta Alta, Daniel Cerri, Cabildo y otras crecieron usufructuando el gran desarrollo
portuario local.



A esta corriente de inversiones, también se le sumaron capitales franceses, que invirtieron en el
emprendimiento del Ferrocarril Rosario Puerto Belgrano y el inicio del proyecto del actual Puerto
Rosales cercano a Punta Alta.

Observacion

Entre bitas, norays y bolardos

La bita es una pieza cilindrica sélida, afirmada sobre la cubierta del barco, que se utiliza para el
amarre de cabos, cables o cadenas al muelle del puerto. Aunque la palabra correcta es noray
para los instalados en el muelle y bita para los del barco es muy comun que popularmente se le
llame bita a ambos, sobre todo en Argentina.

En Espafia se suele utilizar la palabra bolardo, que es un anglicismo que deriva del vocablo
inglés bollard, que tiene varios significados: madero, piedra o cualquier objeto alargado que se
coloca verticalmente para servir de apoyo o de sefal, y que significa bita o noray cuando se
utiliza para amarrar los cabos de los barcos.




MODULO 5: La nacionalizacion del sistema ferroportuario

Objetivo del modulo: Dar una nocién de la importancia que tuvo la nacionalizacion del sistema
ferroportuario para la soberania Argentina, y las experiencias adquiridas durante casi
cuatro décadas en que la estacion maritima bahiense comenzo definir su perfil actual.

Soportes didéacticos. El infograma comparativo de la direccion de amarre de puerto al uso inglés
y el actual (¢?) Actividades (Proponer por nivel)

Sintesis del contenido:
Luego de la Primeray Segunda Guerras Mundiales, el cambio del escenario mundial
fue notable. En ese contexto, la Argentina no podia desarrollarse, ni progresar
cuando su principal recurso, el transporte y la exportacion de sus productos,
dependia casi en su totalidad de las empresas inglesas. De ese modo, en una
decision soberana a partir de 1848, el Estado se hizo cargo del sistema
ferroportuario Nacional.

En los cuarenta afios siguientes, el pais sufrié vaivenes institucionales, politicos y
econdmicos, que no permitieron lograr la meta de modernizar eficazmente el sistema
ferroportuario nacional. No obstante, las experiencias adquiridas en ese periodo
fueron importantes. En especial en el sistema portuario bahiense que vivié, aunque
irregulares, intensos progresos que permitieron definir su perfil portuario y su
definitiva proyeccion.

Quizéa el gran aporte de la experiencia bahiense fue la de concebir un nuevo modelo
de sistema portuario que impactaria a nivel pais.

Desarrollo:

La nacionalizaciéon de los trenes y los puertos

El inicio de la Primera Guerra Mundial en 1914, en la que participaban Inglaterra y Francia, vino a
frenar la expansion ferroportuaria segun el modelo agroexportador. Se restringieron las
exportaciones de cereales a los mercados comerciales internacionales afectados por el conflicto
de alcance global. En tanto en la Argentina, que no participé en la contienda, la conduccion
politica que asumio el presidente Hipdlito Yrigoyen, tenia una vision mas nacionalista que no era
tan favorable a la de los intereses ingleses.

Concluida la contienda en 1918, el escenario cambid. Tanto ingleses como franceses cambiaron
sus visiones y objetivos geopoliticos y los negocios con la Argentina ya no eran una prioridad. El
ciclo se fue paulatinamente cerrando, aunque algunas inversiones continuaron hasta la década
de 1930. El proceso se aceler6 luego de la Segunda Guerra Mundial, cuando el Gobierno llevé
adelante la definitiva nacionalizacion de los ferrocarriles y puertos, liderada por el presidente Juan
Domingo Perdn. No podia existir un verdadero desarrollo nacional sin la soberania del principal
transporte y de los puertos.



En marzo de 1948, el Estado Argentino tomo formal posesion de las empresas britanicas. Se
crearon entes que fueron importantes como la Direccion Nacional de Puertos y para el comercio
exterior argentino como, la que luego de varios cambios de denominacion, fuera la Junta
Nacional de Granos. Pero los vaivenes institucionales, politicos y econdmicos que se sucedieron
en los 40 afos siguientes, no pudieron lograr la meta de modernizar eficazmente el sistema
ferroportuario nacional.

Tiempos de transicion

Sin embargo, se puede decir que en la bahia Blanca desde la década de 1960, los puertos
vivieron un interesante, aunque irregular, desarrollo de las infraestructuras como de los
volumenes de exportaciones.

Sirvig este periodo para realizar una reingenieria del perfil portuario. Los distintos enclaves de la
estacion maritima bahiense definieron sus roles: Ingeniero White se convirtié en netamente
cerealero, aunque también contd con actividades fruticolas y pesqueras; al Puerto Galvan,
ademas se le agrego la capacidad de cargar combustibles; el Puerto Cuatreros para exportar
carnes. El Puerto Belgrano como principal base naval del pais y, el Puerto Rosales como terminal
de transferencia de petréleo crudo.

A fines de la década de 1960 se realizaron las obras parciales de profundizacion del canal
principal llevandoselo hasta 40 pies, lo que fue dando mayor capacidad de carga. Ademas se
ampliaron las capacidades de almacenaje de cereales, combustibles, y de frigorificos para frutas
y pesca. Por su lado los trenes sufrieron los embates de un gran competidor: el transporte
automotor, que se impuso como otra alternativa para trasladar los productos a las terminales
portuarias.

Otra reestructuracion necesaria fue el paulatino cambio de la direccién de los sitios de cargas.
Segun la concepcion inglesa los barcos ingresaban a los muelles en forma perpendicular a la
direccion del canal principal (como entrando a un garaje); mientras que al presente se logré un
mejor acceso de los barcos a los sitios de amarre, construyéndolos en forma paralela al arribo de
estos por el canal principal (como estacionando a lo largo de una calle). De ese modo se evitan
muchas maniobras en el atraque y un mayor aprovechamiento de la circulacién de barcos
durante el mayor caudal de agua en la pleamar. Otro beneficio importante de la restructuracion es
gue también disminuye el depdsito de sedimentos en los muelles y por consiguiente se requieren
menos trabajos de dragado que son sumamente COSt0SsoS.

La construccion de la central termoeléctrica Luis Piedra Buena y el Polo Petroquimico Bahia
Blanca, que si bien no pertenecen al Puerto, también modificaron el escenario a través de su
actividad exportadora.

Una vision creativa

Sin dudas el maximo logro de este periodo de grandes records de exportaciones, fue la
experiencia adquirida por los ejecutivos portuarios bahienses (ya no ingleses), que en el afan de
mejorar el funcionamiento integral del puerto, concibieron un modelo creativo y novedoso de la
actividad.

La iniciativa de integrar al Estado, los inversores privados, y los distintos actores del quehacer
maritimo en un consorcio autbnomo, revolucionaria el sistema Portuario Argentino. La



creacion del Consorcio de Gestion del Puerto de Bahia Blanca es el corolario de ese
proceso.



MODULO 6: cCiudad-Puerto: tradicién marinera, presente y futuro

Objetivo del modulo: Valorar a la bahia Blanca como un espacio estratégico para el desarrollo
Nacional, tal cual la gestaron sus fundadores y visionarios. Comprender la importancia del
CGPBB en la administracion local de la principal herramienta de desarrollo de la Ciudad-
Puerto y la Region.

Con lo aprendido en su tradicién marinera y evolucion de 200 afos, cerrar la idea del por
qué, el presente portuario de la Ciudad-Puerto abre un sinnimero de desafios y
oportunidades al futuro: un puerto, a las puertas del mundo.

Soportes didacticos. El personaje de Bruno.

Sintesis del contenido:
Con las experiencias logradas en la nacionalizacion del Sistema Ferroportuario
Argentino, el afan renovador de los portuarios bahienses por mejorar el
funcionamiento integral del puerto, concibieron un modelo creativo y novedoso de la
actividad que tuvo un hito con la creacién del Consorcio de Gestion del Puerto de
Bahia Blanca y su exitosa gestion administrativa.

El sistema portuario bahiense, es estratégico para la Nacion. Esta enclavado en un
nudo de comunicaciones y de transportes. Tiene una infraestructura operativa
moderna: radarizaciéon del ingreso, soportes tecnolégicos automatizados e
importantes variantes para la carga/descarga de mercaderias, sean a granel, de
sdlidos, liquidos, o en contenedores, que satisface los requerimientos de un gran
hinterland.

Con unatradicién marineray evolucién de casi 200 afios, la Ciudad-Puerto y su
Regidn enfrentan un sinnamero de desafios y grandes oportunidades al futuro.

Desarrollo:

El Puerto Auténomo: el Consorcio de Gestion del Puerto de Bahia Blanca (CGPBB)

Entre 1989 y 1992, maduraba la concrecion del salto cualitativo de estacion maritima bahiense:
se logré profundizar a 45 pies el canal de acceso garantizandole una enorme capacidad
operativa. Se reubico la tierra obtenida (refulado), ganando espacios improductivos al mar. Esta
excepcional obra convirtié al Complejo Portuario de Bahia Blanca en el principal puerto de
aguas profundas del pais.

A comienzos de la década de 1990 los Gobiernos nacional y provincial, aprobaron las Leyes en
base a la experiencia de la Gente del Puerto y la propuesta impulsada por los legisladores
bahienses. De ese modo, el 1° de septiembre de 1993, las sirenas de los navios de Ingeniero
White y Galvan anunciaron la transferencia del complejo portuario al Consorcio de Gestion del
Puerto de Bahia Blanca para su administracion, convirtiéndose en el primer puerto autbnomo de
la Argentina.



La nueva etapa abrié un amplio espectro de oportunidades y, a la vez, enormes desafios. Habia
gue demostrar que el modelo de autogestion, por el cual tanto habian luchado los bahienses, era
una herramienta idonea en sus manos. Se inicié entonces, la remodelacion y ampliacion de
instalaciones existentes, y se continud con la atraccion de millonarias inversiones que permitieron
incorporar valor agregado a las tradicionales mercaderias que operaba el Puerto, es decir
cereales, combustibles, peces y frutas. Se empezaron a construir nuevos sitios de carga de
empresas privadas, en las tierras que se habian ganado al mar.

La administracion del CGPBB esta integrada por nueve miembros representantes de todos los
sectores —publicos y privados- involucrados en el quehacer portuario. La presidencia la ejerce un
representante del gobierno de la Provincia de Buenos Aires.

Un Gigante Portuario

Con la instalacion de importantes empresas cerealeras, de hidrocarburos, petroquimicas y
mineras, el Puerto se empez0 a transformar de una manera sin precedentes en nuestro pais. La
estacion maritima bahiense se puso a la cabeza de este proceso, no solo en la Argentina, sino en
toda Latinoamérica, alcanzando estandares internacionales muy competitivos. Este impulso
beneficia aun a otros puertos del pais de menor calado, como por ejemplo los ubicados en el Rio
Parana. Estos, para poder operar con cargueros de gran porte y calado, pueden complementarse
con el bahiense que es de aguas profundas. De ese modo, lo que no se puede cargar por falta de
profundidad en esos puertos, se completa a la maxima carga en Bahia Blanca; con lo cual toda la
mercaderia que transporta ese buque (la cargada en el rio y la recibida en Bahia) se beneficia
con un menor costo de flete.

El canal de acceso del complejo portuario es una ruta marina de 92 km, de 45 pies de calado que
ya se esta profundizando a 50 pies. Ofrece una infraestructura operativa notable: radarizacién del
ingreso, soportes tecnolégicos automatizados e importantes variantes para la carga/descarga de
mercaderia, sea a granel, de sdélidos, liquidos, o en contenedores.

Es valioso el aporte que realiza el Sistema Portuario Bahiense a la matriz energética del Pais. La
Termoeléctrica Luis Piedra Buena, la Posta de Inflamables, el Regasificador GNL, y la Central
Termoeléctrica Guillermo Brown, le dan un nuevo perfil portuario y potencian el desarrollo en
consonancia directa con el crecimiento de la Republica Argentina.

Una Ciudad-Puerto y su Region

En algo méas de 2 décadas, Bahia Blanca, o mejor dicho la bahia Blanca y su hinterland, volvié a
recuperar ese rol estratégico con que la gestaron los fundadores y redescubri6 junto a la
comunidad las razones de su natural identidad de Ciudad-Puerto, Region.

Ubicada en un nudo de comunicaciones, vial y ferroviario, la estacion maritima de Bahia Blanca
es una puerta que abre al mundo su extraordinario hinterland conformado ni mas ni menos que
por la Llanura Pampeana: una fuente indispensable de alimentos mundial, y la Patagonia: un
reservorio natural vital del planeta.. un puerto, a las puertas del mundo.

Observacion

El largo brazo del Hinterland




Hinterland: es una palabra que proviene del idioma aleman y significa literalmente "tierra
posterior". Como concepto se aplica especificamente para identificar a un territorio o regién que
es influenciado por la actividad comercial que, como nexo, genera un puerto costero o fluvial, o
una ciudad donde se concentran productos de exportacién o importacion, que fluyen por su red
de distribucion.

La profundizacion: de dragas, dragado y refulado

Para profundizar el canal de acceso se utilizan unos barcos que se llaman dragas. El proceso de
sacar la arena del fondo del mar y transportarlo a la draga se llama dragado; y el de depositar la
arena extraida a otros sectores del Puerto como relleno, se llama refulado.




ANEXO |: Mas informacién, documentos y articulos

En nuestro sitio web: La bahia...Razones para una identidad, se podra profundizar los
temas abordados en los “Md6dulos Didacticos”, a través de una historia mas detallada del
puerto, articulos e investigaciones histéricas bien documentadas sobre hechos
especificos de larica historia marinera del estuario de la bahia Blanca, e incluso, la cita de
bibliografia de edicion propia.

Inicio:
http://puertobahiablanca.com/identidad/index.php

e En el campo superior de la pantalla se encuentran dos barras, la primera a la derecha con los
periodos en que se ordena la rica historia de la Ciudad-Puerto y, la segunda a la izquierda, con
una cronologia historica con los hechos hasta el presente.

Introduccién, y menu de periodos:
http://puertobahiablanca.com/identidad/introduccion.php

e En este sitio se encontrara en el campo izquierdo de la pantalla, la introduccion histérica y el
por qué las razones de una identidad.

e Ademas, en el el lado derecho de la pantalla, el menu con los links con cada uno de los
periodos de la historia portuaria y sus principales hechos historicos.



http://puertobahiablanca.com/identidad/index.php
http://puertobahiablanca.com/identidad/introduccion.php
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Introduccién y panel por periodos, documentos y articulos:
http://puertobahiablanca.com/identidad/periodo2.php

En cada periodo se puede observar:

¢ La informacion histérica general en el campo izquierdo de la pantalla.

e A la derecha, arriba el menu con los articulos historicos surgidos de investigaciones bien
documentadas y especificas de la rica historia marinera del estuario de la bahia Blanca.

e También en ese menu la galeria de imagenes y fotografica de ese periodo.
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http://puertobahiablanca.com/identidad/periodo2.php

ANEXO II:

e Todos los dias miles de gaviotas como Juanita, sobrevuelan el estuario. Ellas
recorren cada rincon de la bahia y conocen todos sus secretos.

e Antes que llegaran los espafioles, nuestra region estaba habitada por los
“tehuelches”, el pueblo originario al que pertenecia el cacique Chanil.

e E| 13 de febrero de 1519, el almirante Don Fernando de Magallanes, con la
nao Victoria, la nave capitana de su expediciéon, descubrio la bahia Blanca. La
bahia fue bautizada con el nombre “Bahia de los Bajos Anegados”. Mucho
tiempo después recién se llamaria Bahia Blanca.

e Don Ramon Estomba fundo la Ciudad — Puerto de Bahia Blanca. Fue un
gran héroe de nuestra independencia al que reconocieron Belgrano, San
Martin y Bolivar.

e El ingeniero Narcizo Parchappe ayudé a Don Ramoén para elegir el lugar en
qgue se fundo la Ciudad - Puerto de Bahia Blanca.

e Don Filippo Caronti, fue un italiano que a través de sus ideas y proyectos,
trabajo mucho para hacer grande la Ciudad — Puerto de Bahia Blanca.

e ElIngeniero Carlos Pellegrini fue uno de los visionarios que en su visita al
antiguo pueblito de Bahia Blanca observo que por su puerto natural de aguas
profundas, el bahiense seria un principal puerto argentino.

e ElIngeniero Guillermo White, hizo progresar mucho a nuestra Ciudad -
Puerto, por eso el Puerto se llama como él.

e Bruno es un jovencito que ama el Puerto, lo visita siempre, y en compafia de
su amiga la gaviota Juanita aprende y pinta sus cuadros.

e Domenico es el nonno (abuelo) inmigrante de Bruno. Domenico trabajo
mucho en el Puerto. Siempre le cont6 sus historias, anécdotas portuariasy
sobre todo le ensefié a amar al Puerto y su comunidad.



